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Аннотация 
В статье рассматриваются вопросы противодей-

ствия морскому пиратству в международно-
правовом контексте. Проводится анализ понятий 
пиратства, разработанных на международном уров-
не, причин его возникновения. Обобщая статистику 
и географию современного морского пиратства, ав-
тор проводит классификацию данных преступлений 
по различным критериям. Анализируются междуна-
родно-правовые механизмы, направленные на проти-
водействие пиратству и роль Российской Федерации 
в данном процессе. В результате проведенного ис-
следования, формулируются выводы и рекомендации 
по оптимизации данных механизмов. 

В статье рассматриваются актуальные пробле-
мы, содержащиеся в законодательной конструкции 
норм, предусматривающих уголовную ответствен-
ность за пиратство.  

Цель статьи: Настоящая работа ставит перед 
собой цель изучения проблемы морского пиратства. 
Выработать рекомендации по борьбе с данной кате-
горией преступлений. 

Авторы ставят своей целью продемонстрировать 
и конкретизировать имеющиеся пробелы в россий-
ском и международном законодательстве. 

Методология и методы: в статье используется 
сравнительно-правовой метод исследования, а так-
же метод толкования правовых норм, которые по-
зволяют лучше проанализировать рассматриваемую 
проблему и определить основные направления их 
решения. 

Выводы: Проблема пиратства является проблемой 
глобального характера, требующей скоординиро-
ванных усилий мирового сообщества. Рассмотрение 
данного преступления с точки зрения законодатель-
ства отдельно взятого государства невозможно, о 
чем свидетельствует отечественная практика 
привлечения к уголовной ответственности по ст. 
227 Уголовного Кодекса Российской Федерации. 

Область применения результатов: данная статья 
может представлять интерес для студентов выс-
ший высших учебных заведений: бакалавров, магист-
рантов, аспирантов, исследующих данную область 
уголовного права, но также данный материал может 
представлять интерес для преподавателей юриди-
ческих вузов, может быть использован в качестве 
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пособия для подготовки практических и семинарских 
занятий. 

Ключевые слова: морское пиратство; междуна-
родное право; захват судна; вооруженный мор-
ской разбой; международное сотрудничество; 
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Annotation 
The article deals with the issues of countering Maritime 

piracy in the international legal context. The author ana-
lyzes the concepts of piracy developed at the international 
level and the reasons for its occurrence. Summarizing the 
statistics and geography of modern Maritime piracy, the 
author classifies these crimes according to various criteria. 
The article analyzes international legal mechanisms aimed 
at countering piracy and the role of the Russian Federa-
tion in this process. As a result of the research, conclu-
sions and recommendations for optimizing these mecha-
nisms are formulated. 

The article deals with current problems contained in the 
legislative structure of norms that provide for criminal lia-
bility for piracy.  

Purpose of the article: This paper aims to study the prob-
lem of Maritime piracy. Develop recommendations to 
combat this category of crime. 

The authors aim to demonstrate and specify the existing 
gaps in Russian and international legislation. 

Methodology and methods: the article uses a compara-
tive legal method of research, as well as a method of in-
terpretation of legal norms, which allow us to better ana-
lyze the problem under consideration and determine the 
main directions of their solution. 

Conclusions: the problem of piracy is a global problem 
that requires coordinated efforts of the international com-
munity. Consideration of this crime from the point of view 
of the legislation of a particular state is impossible, as evi-
denced by the domestic practice of bringing to criminal re-
sponsibility under article 227 of the Criminal Code of the 
Russian Federation. 

Application of the results: this article may be of interest 
to students of higher educational institutions: bachelors, 
undergraduates, postgraduates who study this area of 
criminal law, but also this material may be of interest to 
teachers of law schools, can be used as a guide for the 
preparation of practical and seminar classes. 
Keywords: Maritime piracy; international law; ship hi-
jacking; armed Maritime robbery; international coop-
eration; international criminal court. 

Введение 

Проблема морского пиратства не является новой и в 
настоящее время остается актуальной и распростра-
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ненной. Данное негативное социальное явление нано-
сит ущерб общему миру и безопасности человечества, 
подрывает стабильность экономической и социально-
политической обстановки.  

В прошлом пиратство совершалось главным обра-
зом в политических целях. К сегодняшнему дню ситуа-
ция изменилась, и экономическая причина стала наи-
более распространенной, а само пиратство — спосо-
бом выживания в горячих точках. 

Преступные организации и террористические группы 
используют в своих интересах затруднительное фи-
нансовое положение лиц, склонных к совершению 
преступлений, а коррумпированные чиновники также 
извлекают из данного процесса свою выгоду. Таким 
образом, мы можем утверждать, что пиратская дея-
тельность сильна в странах, где принцип верховенства 
закона не существует или его развитие находится на 
недостаточном уровне. 

Генезис норм о пиратстве.  

Уяснение сущности пиратства, как проявления со-
временной транснациональной преступности невоз-
можно без обращения к его юридической природе. С 
древних времен проблеме пиратства уделялось осо-
бое внимание. Цицерон первым обозначил пиратов как 
hostis humani generis («врагов рода человеческого»). 
[0] 

После Первой мировой войны попытки закрепления 
дефиниции пиратства предпринимались во многих 
международных соглашениях (или их проектах). Пер-
вое из таких определений было сформулировано в 
1926 году Комитетом экспертов Лиги Наций по про-
грессивной Кодификации международного права. Пи-
ратами признавались лица, осуществляющие нападе-
ния в открытом море (поскольку в противном случае 
такие действия не подпадали под нормы международ-
ного права) а их деяния посягали на безопасность тор-
говли с использованием морской навигации. Исходя из 
данного определения, пиратство могло совершаться 
только на частных суднах. В Лондонском договоре 
1930 года и Нионском договоре 1937 года определе-
ние пиратства было расширено и под него подпадали 
аналогичные действия, совершенные на военных ко-
раблях и подводных лодках. Однако в 1956 году Меж-
дународная Юридическая комиссия Организации Объ-
единенных Наций (Далее - ООН) заявила, что акт мор-
ского пиратства может быть совершен только с 
частного судна с целью покушения на собственность. 
В дальнейшем при определении пиратства в контексте 
международного права этот подход был признан до-
минирующим. 

В 1958 году резолюцией Генеральной Ассамблеей 
ООН была учреждена Конференция по морскому пра-
ву, на которой было принято множество документов, 
наиболее важным из которых явилась Конвенция об 
открытом море, которая кодифицирует обычное мор-
ское право. [0] Статья 15 этой Конвенции содержит 
первое определение пиратства, принятое на междуна-
родном уровне. Согласно данному определению, пи-
ратство имеет место при наличии следующих призна-
ков: 

- преступное деяние должно быть насильственным 
(например, грабеж, убийство); 

- преступление должно быть совершено в открытом 
море; 

- преступники используют частный корабль или са-
молет; 

- должно быть задействовано как минимум два суд-
на: на котором преступники производят захват и непо-
средственно захватываемое судно; 

- преступное деяние должно быть совершено в част-
ных целях. 

Разработанная в рамках ООН Конвенция по морско-
му праву 1982 года, использует то же определение. [0] 
Общей чертой этих документов является то, что в ка-
честве места совершения пиратства в них также ука-
зывается открытое море, а понятие «частных целей» в 
них не детализируется. 

Несколько иной подход был предложен Междуна-
родной морской организацией (англ. International 
Maritime Organization. Далее - ИМО) в 1988 году при 
формулировке Конвенции о борьбе с незаконными ак-
тами, направленными против безопасности морского 
судоходства (Далее, Конвенция SUA-88). Определе-
ния, используемые в этой конвенции, могут распро-
страняться на преступления, совершенные в открытом 
море и в территориальных водах государств.  

Кроме того, 2 декабря 2009 года Генеральная ас-
самблея ИМО в резолюции 1025 (26) приняла Кодекс 
практики по расследованию преступлений, связанных 
с пиратством и вооруженным разбоем против судов, в 
котором помимо разделения терминов «пиратство» и 
«вооруженный разбой судов» отмечается о наказуе-
мости за подстрекательство или пособничество. [0] В 
данном документе пиратство определялось аналогич-
но Конвенции по морскому праву 1982 года. Воору-
женный морской разбой в соответствии с рассматри-
ваемым документом отличается от пиратства в двух 
аспектах: во-первых, увеличилось количество вариан-
тов деяний преступника (грабежи), и в резолюции кон-
кретно указаны различные места совершения («в пре-
делах внутренних вод государства, архипелагических 
вод и территориального моря»). Основным различием 
между актами пиратства и вооруженными морскими 
разбоями является место совершения преступления.  

Для целей настоящего исследования интерес пред-
ставляет определение пиратства, сформулированное 
Международным морским бюро (Англ. International 
Maritime Bureau. Далее - IMB), предлагающим опреде-
лять пиратство как акт проникновения на борт любого 
судна для совершения хищения или иного преступле-
ния с применением силы или угрозой ее применения. 
[0] В определении не содержится ограничений о том, 
что преступление может совершаться только в откры-
том море. Также, в нем не содержится упоминаний о 
том, что совершение пиратства возможно только с 
другого судна, поскольку на практике преступники мо-
гут действовать с плавательных конструкций, которые 
в соответствии с местным законодательством или ме-
ждународными стандартами не будут считаться суд-
нами (например, с плотов). Кроме того, в определении 
расширяется место совершения преступлений (в пор-
тах) и не содержится элементов частных целей - по-
следнее означает, что пиратство может быть совер-
шено и из политических целей. Кроме того, из данного 
определения следует, что рассматриваемое преступ-
ление может быть совершено и с военного судна, если 
при этом действия виновных подпадают под опреде-
ление пиратства. Единственным недостатком, кото-
рый, по нашему мнению, присутствует в рассматри-
ваемом определении, является отсутствие указания 
на обязательный кримообразующий признак пиратства 
– нападение. В международной и отечественной юри-
дической практике и литературе именно нападение и 
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применение насилия являются обязательными эле-
ментами объективной стороны пиратства.  

Статистика. 

Обобщение статистических сведений о количестве 
пиратских нападений на судна по всему миру свиде-
тельствует об отсутствии однозначности. Так, в 2010 
году было зарегистрировано 445 нападений; в 2011 
году – 439. Количество попыток и фактических атак 
снижалось в период между 2012 и 2017 годами с 297 
до 180 соответственно, но в 2018 году они возросли до 
201. По результатам 2019 года было зарегистрировано 
162 нападения. [0]   

Карта актов пиратства.  

Обращаясь к карте актов пиратства и вооруженных 
разбоев, представленной IMB, мы отчетливо видим, 
что как правило нападения на суда совершаются в 
территориальных водах, портах и других морских пу-
тях, а не в открытом море за пределами юрисдикции 
того или иного государства. [0] В настоящее время 
наиболее уязвимыми для пиратов географическими 
точками являются Гвинейский залив (в основном по-
бережье Нигерии) и Юго-Восточная Азия (прежде все-
го Сингапурский пролив, территориальные воды Индо-
незии и Южно-Китайское море). В наши дни печально 
известный Аденский залив намного безопаснее благо-
даря военно-морским патрулям, но Сомали по-
прежнему является важным краеугольным камнем со-
временного пиратства. 

Для совершения акта пиратства или вооруженного 
морского разбоя необходимо выгодное для преступни-
ков географическое положение и близость торговых 
морских путей. На примере Аденского залива: по дан-
ному маршруту государствами Европейского союза 
производится 95% морской торговли и 20% импорта 
всех энергоносителей. Кроме того, безопасность этих 
вод является общим интересом США, КНР и РФ. [0] 
Южный и западный берега залива составляет Афри-
канский континент, территориальные воды Сомали и 
Джибути. Как было упомянуто выше, это самая пе-
чально известная точка современного пиратства, но 
благодаря скоординированным морским патрулям 
Аденский залив в последнее время стал более безо-
пасным.  

К сегодняшнему дню Гвинейский залив занял место 
Аденского залива как печально известная точка пират-
ства. Данный регион богат нефтью и отсюда 40% по-
требления в ЕС и 29% потребления в США. Кроме то-
го, страны Западной Африки богаты другими природ-
ными ресурсами и полезными ископаемыми 
(например, алмазы, углеводороды, золото), при тор-
говле которых используются морские суда, что также 
дает широкие возможности для нападения пиратов.  

Несмотря на активизацию усилий региональных го-
сударств по повышению уровня безопасности судо-
ходства в Гвинейском заливе, в 2018 году 1726 моря-
ков пострадали в результате 97 инцидентов. При этом 
в документах IMB отмечается, что расходы на воору-
женную охрану и патрулирование Гвинейского залива 
в прошлом году возросли на $13,2 млн. Нападения с 
целью захвата заложников по-прежнему остаются од-
ной из главных угроз судоходству в этом регионе. При 
этом в 2016 году в заложники было взято 100 членов 
экипажа. В 2017 же году в Гвинейском заливе было 
совершено 21 нападение с целью похищения людей и 

только один раз пираты захватили судно, чтобы за-
владеть грузом, которое оно перевозило. 

Нападения современных пиратов – это хорошо 
спланированные действия. Особое внимание уделяет-
ся их технической оснащенности: при нападениях ис-
пользуются быстроходные моторные лодки, из-за чего 
быстро злоумышленники проникают на борт судна 
прежде, чем экипаж успеет среагировать. Основной 
целью пиратских нападений согласно отчету IMB, яв-
ляется требование выкупа за судно или экипаж. Если 
таковой цели не преследуется, нападения могут быть 
весьма жестокими и влечь за собой гибель экипажа. 

Однако большинство зарегистрированных атак про-
исходит в Юго-Восточной Азии. Их сходства с атаками 
в Аденском заливе состоят в том, что преступники на-
падают на любые виды судна (от рыболовных судов 
до нефтяных танкеров). [0] Особенностью этого регио-
на являются его географические условия, которые не-
вероятно благоприятны для нападений пиратов: судам 
приходится пересекать узкие проливы и архипелаж-
ные воды. Таким образом, более крупные корабли не 
могут поддерживать скорость 18 узлов, которая была 
указана в международных документах как безопасная 
скорость против пиратских атак. [0]  

Особым регионом, где угроза пиратства возросла в 
последние несколько лет, является Латинская Амери-
ка и Карибский бассейн. В 2017 году в Oceans Beyond 
Piracy было зафиксировано 71 пиратское происшест-
вие, что на 163 процента больше, чем в 2016 году. Пи-
раты здесь обычно нападают на яхты, а не на торго-
вые суда. [0] 

Классификация.  

Общественная опасность актов морского пиратства в 
международно-правовом аспекте складывается из 
следующих элементов: 

- вооруженность пиратов при нападении; 
- серьезность насилия, применяемого пиратами в от-

ношении членов экипажа судна (от побоев до убийст-
ва); 

- стоимость незаконно присвоенных ценностей 
(включая выкуп за экипаж). 

- уровень опасности, создаваемой морским судом в 
результате нападения

3
.  

В международной программе «Океан вне пиратства» 
(Англ. – Oceans Beyond Piracy) выделяется 6 основных 
типов инцидентов, регистрируемых в Центре сообще-
ний о пиратстве IMO. Данная классификация произво-
дится в зависимости от характера и степени общест-
венно-опасных последствий пиратского нападения: 

- подозрительная деятельность (судно сообщает о 
столкновении или приближении с другого плаватель-
ного средства, и экипаж чувствует угрозу); 

- неудачные атаки / попытки (попытка была пресече-
на путем совершения действий самообороны, пред-
принятых экипажем или группами безопасности); 

- грабеж (преступники, были безоружны и пытались 
украсть судовой груз и / или имущество экипажа); 

- вооруженный разбой (преступники были вооружены 
и пытались украсть склады судов и / или имущество 
экипажа); 

                                                           
3Здесь мы подразумеваем, что при совершении пиратской ата-

ки в узком проливе, опасности подвергается не только атакован-
ный корабль и его экипаж, но и остальные корабли, проходящие 
через данный пролив. 
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- угон судна с целью хищения груза (после захвата 
судно, экипаж перемещается в отдаленное место, где 
части груза переносятся на другое судно или в храни-
лище на суше. Похищенный груз затем продается на 
черном рынке или смешивается с иными законными 
товарами); 

- похищение людей (с целью выкупа или с иными це-
лями). 

Кроме того, в зависимости от способа совершения 
пиратства, следует выделить: 

- быстрые нападения (преступники атакуют корабль, 
грабят экипаж и быстро скрываются. Такие атаки могут 
занимать всего несколько минут). 

- ограбление экипажа и судна. (атаки обычно проис-
ходят между 1 и 6 часами утра, когда экипаж спит, а 
пираты почти всегда используют современные техно-
логии для захвата). 

- «Призрачный корабль». Злоумышленники заблаго-
временно приобретают судно, совершают действия по 
удалению опознавательных знаков и повторно марки-
руют его. После этого, они ищут грузоотправителей, 
находящихся в условиях ограниченного времени (на-
пример, в силу истечения сроков годности перевози-
мых товаров). Пираты, под видом перевозчиков пред-
лагают свои услуги и просто отплывают с грузом на 
«призрачном судне». Последний способ показывает 
нам, насколько опасными могут быть пиратские атаки. 
Они требуют недель подготовки к выполнению.  

Способы защиты.  

Различные международные организации приняли 
несколько рекомендаций, которые могут помочь эки-
пажу судна предотвратить нападения. Эти документы 
рекомендуют им перемещаться по признанным на ме-
ждународном уровне морским маршрутам, увеличи-
вать скорость в опасных водах, освещать судно ночью 
и не останавливаться в случае нападения. 

Однако, наиболее эффективным способом защиты 
морских судов остаются частные вооруженные службы 
безопасности. Они могут защищаться от нападения, 
даже когда морские патрули находятся далеко.  

Другим, радикальным методом являются так назы-
ваемые «Корабли-ловушки» (Англ. Q-boat). Это укреп-
ленный корабль с более эффективной системой защи-
ты и оружия, который выглядит как беззащитное тор-
говое судно и, таким образом, является прекрасной 
целью для пиратов, заманивая их в атаку и уничтожая 
пиратское судно. На самом деле это известный метод 
ведения военных действий. Однако, по нашему мне-
нию, несмотря на высокую степень общественной 
опасности пиратства, борьба с данным явлением не 
должна приобретать военизированный характер. Ос-
новной целью противодействия пиратству является 
привлечение виновных к ответственности, а не их 
уничтожение. Именно поэтому, применение данного 
способа является для нас поводом к беспокойству. 

Международное сотрудничество в сфере 
противодействия пиратству.  

Международное сообщество координирует деятель-
ность по противодействию пиратству при эффектив-
ной помощи международных организаций. За послед-
ние два десятилетия Советом Безопасности ООН бы-
ло принято несколько резолюций, касающихся 
анализируемого преступления, и морские организации 
(IMB, IMO) также прилагают усилия для оказания по-
мощи морякам. 

Например, IMO управляет Центром сообщений о пи-
ратстве, который представляет собой базу данных, 
обновляемую каждые 24 часа, где экипажи могут со-
общать о подозрительных судах и атаках. Здесь необ-
ходимо упомянуть Управление ООН по наркотикам и 
преступности (ЮНОДК или УНП ООН; англ. UNODC от 
United Nations Office on Drugs and Crime), которое ор-
ганизует специальные тренинги для государств вдоль 
Аденского залива, чтобы укрепить их «потенциал для 
судебного преследования пиратства». Это означает, 
что ЮНОДК осуществляется помощь правоохрани-
тельным органам и судам при рассмотрении дел о пи-
ратстве. Эта программа также включает развитие пе-
нитенциарной системы Сомали. [0] 

Кроме того, в зонах вооруженных конфликтов про-
должаются специальные операции, в том числе скоор-
динированные патрулями военно-морских сил. В этой 
связи следует указать на операцию НАТО «Океанский 
щит», в результате которой происходит сдерживание и 
пресечение пиратских атаки в Аденском заливе и в 
Африканском Роге с 2008 года. [0]  Благодаря этой 
операции количество атак значительно сократилось 
(только 2 попытки в 2018 году, согласно карте IMB). Но 
независимо от того, насколько успешными являются 
эти операции в краткосрочной перспективе, они явля-
ются лишь симптоматическим решением проблемы и 
для достижения успеха в долгосрочной перспективе, 
наиболее важным является устранение недостатков 
международно-правового механизма привлечения к 
уголовной ответственности. 

Что касается законодательного характера морского 
пиратства: согласно обычному международному пра-
ву, к данному преступлению применяется универсаль-
ная юрисдикция, а это означает, что каждое государ-
ство может использовать свое собственное внутрен-
нее законодательство для привлечения к 
ответственности пиратов, независимо от их нацио-
нальности или места нападения. Тем не менее, суще-
ствуют объективные проблемы передачи в суд дел о 
международном пиратстве, так как многие государства 
предпочитают не проводить судебное разбирательст-
во в рамках уголовного процесса, а освобождать пре-
ступников от ответственности. Такой ситуации есть 
простое объяснение: государства просто не хотят не-
сти расходы по доставке вещественных доказательств 
и свидетелей к месту проведения суда. Координация 
юрисдикции также имеет свои трудности, поскольку в 
рассмотрении дел о пиратстве, могут участвовать не-
сколько государств, а именно: государство, граждана-
ми которого являются потерпевшие; государство, к 
порту которого приписано пиратское судно; государст-
во, гражданам которого принадлежит похищенный груз 
и др. [0] 

Здесь же следует упомянуть о том, что далеко не все 
государства готовы к участию в координации действий 
по противодействию современному пиратству. Напри-
мер, Сомалиленд, государство, расположенное на се-
веро-западе Сомали с 1991 года по настоящее время, 
является непризнанным на международном уровне 
государством, не имеющим правительства, контроли-
рующего всю территорию государства. Поэтому, едва 
ли можно сказать, что в данном государстве может 
быть в полной мере обеспечено верховенство закона и 
исполнение международно-правовых обязательств. 
Кроме того, уголовном процессе в Сомали не преду-
смотрены процессуальные гарантии и право на спра-
ведливое судебное разбирательство. Несмотря на та-
кое положение дел, мировое сообщество придержива-
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ется мнения о том, что судебные процессы по актам 
пиратства должны проводиться в государстве, на тер-
ритории которого они имели место. 

По мнению многих исследователей, проблема пи-
ратства должна решаться на региональном уровне, 
поэтому необходимо создавать региональные суды. 
Они говорят, что региональным судьям будет лучше 
известно о местных обычаях, поэтому судебные раз-
бирательства будут более эффективными. Кроме того, 
повышению эффективности сбора доказательств при 
документировании актов пиратства могла бы способ-
ствовать ситуация, если координирующие субъекты 
знали процессуальные нормы, применяемые судом в 
конкретной юрисдикции (например, какие доказатель-
ства признаются допустимыми, а какие – нет). По мне-
нию Е.С. Аняновой, региональные суды могли бы соз-
дать условия единой системы, которая могла бы изба-
виться от противоречий различных национальных 
законов, в том числе трудностей, возникающих из-за 
отсутствия общепринятого определения пиратства. 
Таким образом, они не должны полагаться на то, име-
ет ли каждая страна в регионе соответствующее опре-
деление пиратства, или наказывать за совершение 
данного преступления в соответствии с национальным 
уголовным кодексом. [0] 

Государства вдоль Аденского залива подписали со-
глашение, которое могло бы послужить хорошей осно-
вой для создания такого суда: Джибутийский кодекс 
поведения против морского пиратства, который был 
принят 28 января 2009 году и включает 20 договари-
вающихся сторон. Координация действий, указанных в 
Кодексе, включает расследование пиратства и воору-
женного ограбления судов, а также арест и поддержа-
ние обвинения в суде. Государства-участники также 
гарантируют, что в их уголовных кодексах будут со-
держаться нормы об ответственности за рассматри-
ваемые преступления и что они будут осуществлять 
свою юрисдикцию во время уголовного процесса. Это 
действительно хорошая отправная точка и главный 
пример для других регионов. 

Здесь мы должны еще раз упомянуть Сомали, пото-
му что это хороший пример деятельности междуна-
родного сообщества в исследуемом направлении. В 
мае 2010 года Генеральный секретарь ООН предста-
вил Совету Безопасности доклад об ответственности 
сомалийских пиратов, в котором содержалось не-
сколько возможных решений по привлечению за со-
вершение актов пиратства в Сомали. [0] В данной ста-
тье мы представим лишь некоторые из них.  

Во-первых, было внесено предложение о формиро-
вании специального суда по Сомалийским делам, ко-
торый будет располагаться в другой стране региона. 
Это могло бы создать условия для работы суда, кото-
рые не возможны в Сомали из-за его несостоявшегося 
государственного статуса. Проблема с этим предло-
жением заключается в том, что весьма трудно найти 
государство, обладающее волей и способностью при-
нимать суд с иностранной юрисдикцией. Кроме того, 
сомалийские законы о борьбе с пиратством и судеб-
ная система дают основания для беспокойства, что 
может не стоить сил и средств, необходимых для ус-
тановления данного суда. 

Во-вторых, было предложено создание специального 
подразделения Международного уголовного суда (Да-
лее – МУС) в юрисдикции государства в регионе, су-
дейский состав которых будет утверждаться в рамках 
ООН.  

В докладе также предлагается создать международ-
ный суд двумя различными способами. Первым будет 
создание суда на основе соглашения между ООН и 
странами региона. Большинство судей будут выбраны 
ООН, но международная модель будет полезна для 
страны происхождения. Второй вариант предполагает, 
что Совет Безопасности ООН должен учредить меж-
дународный суд, действующий в соответствии с гла-
вой VII Устава ООН. Преимущество этого суда состоит 
в том, что члены ООН должны выполнять резолюции 
Совета Безопасности. Но оба варианта имеют одни и 
те же недостатки: они требуют материальных и вре-
менных затрат.  

Хотя вышеупомянутый доклад касается только Со-
мали, в целом мы можем констатировать, что любом 
регионе, находящемся под угрозой пиратства, отсутст-
вует надлежащая правовая система, дополняемая су-
дебной системой, и поэтому в них не может быть реа-
лизован механизм ответственности за акты морского 
пиратства на ожидаемом уровне. Хотя системы право-
судия в западноафриканских государствах находятся 
на более высоком уровне, чем сомалийская, только в 
Либерии и Того действует современный закон о борь-
бе с пиратством. Отсутствие надлежащих законов 
объясняется тем, что государства вдоль Гвинейского 
залива не имеют необходимой отправной точки. На-
пример, Камерун, Ангола и Габон не являются госу-
дарствами-участниками вышеупомянутой Конвенции 
SUA-88, Кот-д'Ивуар и Нигерия не внедрили ее в свое 
внутреннее законодательство. [0] Ситуация несколько 
лучше в Юго-Восточной Азии, поскольку в последние 
несколько лет нескольким пиратам были предъявлены 
обвинения. Но Индонезия и Малайзия, которые явля-
ются двумя наиболее уязвимыми странами, также не 
являются участниками Конвенции [0], и без этого 
представляется весьма трудным обеспечение необхо-
димого уровня правовой защиты. 

Противодействие пиратству в 
Российской Федерации.  

Российская Федерация является активным участни-
ком в борьбе с пиратством. Морская доктрина РФ, ут-
вержденная 26 июля 2015 года, устанавливает, что 
безопасность мореплавания обеспечивается лишь не-
укоснительным соблюдением норм международного 
права и российского законодательства в полном объ-
еме. [0] 

С 2010 г. возрастает роль России в совместных во-
енных операциях в рамках сотрудничества по вопро-
сам борьбы с международным морским пиратством. 
Совет Безопасности ООН 27 апреля 2010 г. принял 
Российскую резолюцию по борьбе с пиратством по до-
полнительным мерам борьбы с морским разбоем у бе-
регов Сомали. Она стала фундаментом в создании 
международной судебной инстанции для уголовного 
преследования пиратов.  

Россией совместно с другими странами регулярно 
проводятся военные учения по действиям при столк-
новениях с пиратами в районах Мирового океана, со-
вместное патрулирование кораблей Тихоокеанского 
флота РФ и кораблей стран — членов ЕС, а также су-
дов КНР, Турции, Японии и других стран в опасных 
районах. [0] 

Кроме того, Россия является членом форума погра-
ничных ведомств государств северной части Тихого 
океана (помимо России, туда входят Китай, Канада, 
Республика Корея, США и Япония). Также Россия при-
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нимает участие в заседаниях Рабочей группы АТЭС по 
транспорту, в котором рассматриваются вопросы в 
области обеспечения морской безопасности.  

Следует отметить, что в тихоокеанском региональ-
ном направлении национальной морской политики вы-
делена активизация сотрудничества со странами Ази-
атско-Тихоокеанского региона по обеспечению безо-
пасности мореплавания, борьбе с пиратством, 
оказанию помощи судам, терпящим бедствие, и спа-
сение жизни на море. [0]  

В рамках участия в международных организациях, 
РФ постоянно выходит с предложениями о координа-
ции действий международного сообщества в борьбе с 
морским пиратством. [0] Во время открытых дебатов о 
морском пиратстве, которые проходили в Совете 
Безопасности ООН 13 февраля 2019, российский по-
сол В.А. Небензя предложил создать под эгидой ООН 
универсальный и межгосударственный координацион-
ный механизм, который будет заниматься борьбой с 
пиратством и другими видами морской преступности.  

Говоря о внутреннем уголовном законодательстве 
РФ, исключительно важной в этом отношении являет-
ся ст. 227 УК РФ "Пиратство", в которой под пиратст-
вом понимается нападение на морское или речное 
судно в целях завладения чужим имуществом, совер-
шенное с применением насилия либо с угрозой его 
применения. Обобщение отечественной судебной 
практики свидетельствует о том, что статья 227 УК РФ 
практически не применяется. Так, в период с 2001 по 
2019 год по данной статье вступило в законную силу 
всего 4 приговора. 

Сопоставление дефиниций пиратства, сформулиро-
ванных на международном и национальном уровне, 
свидетельствует об их различном понимании и толко-
вании субъектами международного права и отечест-
венным законодателем. В указанной статье не указано 
место совершения преступления в качестве конструк-
тивного признака пиратства. Получается, что нападе-
ние на судно будет также считаться пиратством, даже 
если оно находится в порту. Это положение противо-
речит международному праву, и речь об установлении 
универсальной юрисдикции в таком случае идти не 
может, так как в акватории порта осуществляется 
только юрисдикция прибрежного государства. Между-
народное право считает пиратскими только те дейст-
вия, которые совершены в открытом море либо в мес-
те вне юрисдикции какого бы то ни было государства. 
Такие действия, аналогичные пиратству, но совершен-
ные в территориальном море и внутренних водах Рос-
сии, должны квалифицироваться как разбой по ст. 162 
УК РФ. 

Выводы.  

Проведенное исследование позволяет нам сформу-
лировать некоторые выводы. 

Проблема пиратства является проблемой глобаль-
ного характера, требующей скоординированных уси-
лий мирового сообщества. Рассмотрение данного пре-
ступления с точки зрения законодательства отдельно 
взятого государства невозможно, о чем свидетельст-
вует отечественная практика привлечения к уголовной 
ответственности по ст. 227 УК РФ. 

На наш взгляд, представляются не совсем обосно-
ванными затраты серьезных материальных ресурсов 
на создание отдельных судов по пиратству, будь то 
региональные или международные. Данный процесс 
требует действительно много времени, а угроза меж-
дународного морского пиратства требует решительных 

действий. По нашему мнению, оптимальным решени-
ем в данной ситуации является привлечения уже су-
ществующего органа уголовной юстиции - МУС. Со-
гласно Римскому статуту, МУС обладает юрисдикцией 
в отношении «наиболее серьезных преступлений, вы-
зывающих обеспокоенность международного сообще-
ства в целом», а именно геноцида, преступлений про-
тив человечности, военных преступлений и агрессии. 

Представляется, что пиратство доставляет так много 
хлопот международному сообществу, что возможно 
действительно задуматься над расширением юрис-
дикции МУС. Морское пиратство наносит серьезный 
ущерб мировой экономике, в не столь экстремальной 
ситуации может привести к стихийному бедствию (на-
пример, экологический ущерб, нанесенный атакован-
ным танкером и его грузам в море), а также угрожает 
жизни людей. Кроме того, пираты часто совершают 
преступления, которые включены в список преступле-
ний против человечности (например, убийства и пыт-
ки). По нашему мнению, данные аргументы показыва-
ют нам необходимость пересмотра юрисдикции МУС. 

Кроме того, в соответствии со статьей 121 Статута 
поправка может быть внесена в любое время любым 
государством, что делает незатруднительным процесс 
по инициации обсуждений в данном направлении. 

Заключение.  

Статья 17 Статута провозглашает, что каждое госу-
дарство должно расследовать и преследовать в су-
дебном порядке международные преступления, и МУС 
принимает меры только в том случае, если государст-
во, обладающее юрисдикцией в отношении данного 
дела, не желает или не может провести процедуру.  

С одной стороны, расходы на перемещение необхо-
димого персонала будут действительно высокими, но, 
с другой стороны, расходы на перевозку свидетелей и 
других доказательств уменьшатся. Несмотря на все 
это, нет необходимости перемещать Суд или одну из 
его палат, потому что некоторые дополнительные 
средства могут покрыть дополнительные расходы, 
указанные выше. 
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